El derecho a la seguridad es una cuestiéon de justicial,seciderecho reconocido por
la propia Constitucién y que debe establecerse, en ldaedeavalores de las corrientes
culturales, por encima del derecho a la libertad.

Es por ello que los poderes publicos deben v
por la seguridad de los ciudadanos a traves de calf
para la prevencion y paliacién del problema.

En este marco global, los accidentes de traf
son uno de los principales problemas de salud del
humano en todo el mundo, un problema de salud
desgraciadamente, en Espafia se cobra la
anualmente de mas de 5.000 personas, hiriend(
diferente consideracion a mas de 140.000.

Lamentablemente y agravando aun mas
consecuencias del problema, una gran cantidad
victimas indirectas, olvidadas por la frialdad de
estadisticas que se suman a un desgaste econémi
unos 17.000 millones de euros anuales, plantea
inevitable quiebra de un sistema pretendido y desg
como sostenible.

En un campo de visién internacional,
completo “Informe mundial sobre prevencion de |
traumatismos causados por el transito” de
Organizacion Mundial de la Salud y del Banco Mund
emitido en el aflo 2003, aporta cifras escalofriant
Mas de 1.200.000 personas fallecidas anualmente # % #
millones de heridos, con una previsibn en aumento para
los préximos 20 afios (desde su emision) del 65%.




Cada dia mueren en el mundo mas de 3.000 personas yrsae @asticoste anual
derivado de los accidentes de transito de 518.000 millorndslales.

La propia OMS y el Banco Mundial establecen como nug@spectivas de
prevencion y control de los traumatismos causados parelito, entre otros:

a) La necesidad de que todos los sectores deben ademamente su responsabilidad y
desplegar actividades y campafas de promocién de la prevencion

b) Los errores corrientes de conduccion y el comportdamieomun de los peatones no
deberian ocasionar traumatismos graves ni defuncionessiti@snas de transito deberian
ayudar a los usuarios a enfrentarse airosamente aaitaaaada vez mas dificiles.

c) Los traumatismos causados por el transito son urdi@uede equidad social. Se debe
tratar de proteger por igual a todos los usuarios de lpNilica, ya que en esta, los usuarios
de vehiculos sin motor padecen desproporcionadamenteanamtismos Yy riesgos.

d) Los conocimientos locales deben orientar la agiicede soluciones locales.

Bajo el minucioso analisis obligado del problema, nosmnamos con una serie de
conclusiones basicas que necesariamente tenemos gderatéener en cuenta:

El accidente de trafico es evitable.

El factor humano es el maximo responsable de los acegléettrafico. En la mayor
parte de las ocasiones, el usuario, el vehiculo y laoridgactores humanos.

La accion sobre el factor humano debe trabajar aspdetsensibilizacion, formacion,
informacién, educacién y reeducacion.

Las acciones en garantia de la seguridad vial deben sdisecigdriales e
interinstitucionales, contemplando siempre la multdaatidad del problema en su
forma de microimplicacion.

Las medidas preventivas deben temporalizarse a corttip pelargo plazo. No se
debe olvidar ni obviar la eficacia de las medidas a largm pla

La sensibilizacion, educacion, formacién, reeducacidinfermacion de todos los
sectores sociales implicados en el factor humanan@snedida preventiva ajustada en
todas sus formas al Estado de Derecho pero temporalzadaanto a su eficacia, a
largo plazo.

La Guardia Civil debe participar en la lucha contra losidentes de trafico,
permaneciendo fiel a su calificativo de Beneméritaandd por la seguridad de las personas
en acciones para la prevenciéon y paliacion del probleremta&s de contenidos politicos y
bajo un perfil de nuevas estrategias. No obstanteneltbebe implicar el olvido total o parcial
de las misiones especificas adjudicadas en el marcadegal competencias.




Es en base a todo lo anterior, utilizandolo como fundéawen basica, que el Sector
de Tréfico de la Guardia Civil de Aragdén plantea nuewvasds para prevenir el problema
basadas en la formacién, informacion, educacion, sbersdidn y reeducacion del factor
humano. Unas formas que estan teniendo una acogida exwdpntre la diversidad de los
sectores sociales, la prensa y los medios.

Las | Jornadas de Seguridad Vial en vehiculos vulnerablebradas en Fraga
(Huesca) los dias 24, 25 y 26 de junio bajo la Direccionriixgalel Sector de Tréfico de la
Guardia Civil de Aragén, en colaboracién con la Jefatovincial de Trafico de Huesca,
han resultado un éxito que valorado sobre el planteamidatla programacion de los
objetivos, se ha alcanzado con relati#=
facilidad.

Un éxito, que como se puede supon
se debe a la voluntad de colaboracion no s
interinstitucional, si no también de pequef
empresarios de la zona que unian
esfuerzos con otros a nivel nacional.
patrocinio se gesto por el M.l. Ayuntamien!
de Fraga y la Comarca del Bajo Cing
mientras que la promocion de las actividag
se depositd entre otros sobre el Grupo
Seguridad Vial y Accidentes de Trafico de
Universidad de Zaragoza, la asociaci
“Mutua Motera”, la fundacién Torca
Autoescuelas, prensa y medios, etc...

Fundamentadas en la alt
accidentalidad y sus consecuencias que
sector de usuarios de vehiculos vulnerall o, g () & |
presentan en el marco del trafico, las Jornal
han atendido en su disefio a una estructura
critico constructiva sobre el andlisis del problemajreformato multifactorial.

En Espafia, a diario pierden la vida 2,3 motoristas y cadaltas un ciclista.

En 1.996 30.704 usuarios de motocicletas o ciclomotores fuerimadcde diferente
consideracion en accidentes de trafico.




Seis afios después, durante el afio 2002, se produjeron 10.314taesaidernvictimas
donde se encontraban implicadas motocicletas commnkable resultado de 401 usuarios
fallecidos y cerca de 11.000 heridos. Los accidentes denoitdoes, atendiendo al mismo
analisis victimolégico y durante el mismo periodo de ejem ascendieron a 22.356,
perdiendo la vida 383 y resultando heridos 23.969 usuarios. Enaesdurante el afio 2002
fueron victimas en calidad de usuarios accidentados de ctcoeaoy motocicletas 35.044
personas, cifra que en el afio 2003 descendi6 a 33.482 personas.

Pensando en todo ello, el viernes 24 se abrieron insnmgx a primera hora de la
tarde, estableciéndose como un dia de bienvenida para ulifos inscritos mas lejanos
gue necesitaran hacer el viaje con tiempo suficientepnérdndose asi la estructura de
recepcion y acondicionamiento programada y deseaddaPorche, un buffet libre en “Las
Ventas del Sotet” llené los estbmagos de los mas hantbs.

El sdbado 25, empezaron a sumarse los inscritos, Autosidadevitados al evento
siguiendo el programa horario establecido en la parterdadis Técnicas.

Mientras, una exposicién de motos antiguas de carrexdglactemporalmente por el
piloto de clasicas Don Ramén Zapater Canales y motdsirdeno, cedida en las mismas
condiciones por el gran aficionado a la historia delogioismo Don Antonio Mayor,
acompafadas de la legendaria Sanglas 400 de la Agrupacion ide, frafda expresamente
para este evento desde Madrid, entretenia la vista de Bsumasos, que sorprendidos,
pasaban tiempo degustando el manjar visual.

Al mismo tiempo, conviviendo con el resto de actividagesun aula mévil cedida
temporalmente por Cruz Roja Huesca, se daban charlas seduridad vial para todo tipo de
publico. Por otro lado, los servicios preventivos de atergaditaria en primera instancia, en
prevision de posibles incidencias, se facilitaron por l&z®oja de Fraga.

En cuanto a las Jornadas Técnicas, el acto de bienveajtatyra tubo lugar en el Salén de
Actos del “Hogar de Personas Mayores” a las 10:30 haa@s/abintervencion del propio
Alcalde de la localidad Don Vicente Juany el

Director Organico de las actividades, Comandante Don JugumeMGomez Rodrigo,
contando con una participacién de 50 asistentes.

Después de un breve descanso, se present6 la mesa delmsegolidad activa de la
motocicleta bajo tres vertientes, el estado del vehiall@asfalto y el conductor. En este
orden, Don Joaquin Buenacasa, mecanico, profesionaficpynado al mundo de la
motocicleta, Don Xavier Bellés, ingeniero industrialisoirector de “Colorvial” y el que
suscribe, defendimos la implicacion multifactorial eraetidente de trafico, presentando la
realidad de los sistemas para la seguridad, el obligado nmameto del vehiculo, los
asfaltos, firmes, trazados, las conductas, etc contanman aforo de unas 40 personas.




A las 12:30, la mesa debate “¢Es respetado el motorisialogudsta por otros
usuarios y por las propias administraciones?” conté agaliticipacion de Don Pachi Altuna
Alfaro (Delegado de Mutua Motera), que de forma amena, sitapatagradable llamoé a la
puerta de la conciencia social sobre la necesidad de hacapié en la formacion para la
educacién ciudadana, aumentando la credibilidad de sus costenidavés de una ejemplar
autocritica. Altuna, se encontraba acompafiado en me&sBago Javier Montoliu Gueralt,
aficionado al motociclismo y perteneciente al seovide SEPRONA de la Guardia Civil,
quien plasmo la problemética medioambiental del uso shetacicleta en el campo.

Después de la comida, sobre las 16:30, se present6 ladetega “Elementos para la
seguridad pasiva del motorista” de la mano de Maria Elefia, E#octora en medicina y
cirugia, licenciada en cirugia molecular y CelulanyFarmacia, Don Jesus Torres disefiador
del proyecto DARAGON y Don Juan Repiso, Director Téorde Tecus Plasticos, quienes
mostraron la necesidad de establecer sistemas de jotemtaptados para motoristas y
ciclistas y la importancia del equipo individual de prot&aci

Mas tarde, sobre la 17:30 tuve el privilegio de poder praskentanferencia “La via y
su entorno. Influencia en los accidentes de trafica'strando, entre otras cosas, la realidad
del estado viario y su vinculacién con el accidente.

Realmente interesante se mostrd la mesa debate #18:0fs horas, que de manos de
Dofa Maria Jesus Cruz, educadora y coordinadora de uro agmtisecundaria y gran
aficionada a la motocicleta y Don Luis Oromi, prafaal del sector de la motocicleta y
“rutero” empedernido donde los haya, canalizaron sus enfegspsnsabilizando la falta de
formacion, educacion y respeto como la gestante deolaductas de riesgo que ponen en
peligro la seguridad del tréafico.

Estas mas que interesantes Jornadas técnicas se clawisdespués de una
excepcional y realista conferencia sobre “La situad®wriclismo en Espafa. El uso de la via
publica” de Don Lorenzo Cipres Auseron.

El dia continio de lo mas activo, juegos, cena de hefath minuto de silencio en
homenaje a las victimas de accidentes de tréfico,osontdtitudinario de regalos, fiesta
motera, etc... llegando asi la madrugada, el amanecerafiama del dia 26.

Un domingo que tras un muy didactico y completo simulder@accidente de tréfico
consistente en un choque frontal entre un turismo giclomotor, con la intervencién de
bomberos, 061, Cruz Roja, Policia Local y Guardia Gpviobre las 11:30, se presentd
publicamente el “Simbolo por la Seguridad Vial”, bajodatabras de la Direccidon Técnica
de las Jornadas, acompafnadas de las clarificantegygrdedoras manifestaciones de Dofa
Dolores Bernal (StopAccidentes) y Vicente Sanchez YP(AUn simbolo que pretende
constituirse como un nexo comun para todos aquellosugharhos contra los accidentes de




trafico.

Posteriormente y segun lo previsto en la programac&hiz® entrega de manos de
Don Evaristo Cavestaf (Presidente de la Comarcaajel®nca) y Don Juan Miguel Gomez
(Director Organico de la actividad), de las dos “Mencionesdtificas a la Seguridad vial”
otorgadas por el Sector de Tréfico de la Guardia Civil dey@m y la Jefatura Provincial de
Tréfico de Huesca, una de ellas a Don Juan José Alba LBpeztor del Grupo de Seguridad
Vial y Accidentes de Tréfico del I3A de la Universidad deagaza, en reconocimiento por
su espléndida labor en pro de la seguridad vial y a Dofaré&oBernal, Delegada de
StoAccidentes en Aragdn por sus aportaciones positideasha contra la inseguridad vial.
Terminandose con la clausura de las | Jornadas de Seguiaash Vehiculos Vulnerables
gue durante estos tres dias han reunido a expertos, prolesignssuarios del mundo de la
motocicleta, ciclomotor o bicicleta en busqueda de gmhes para reducir los accidentes de
trafico en este sector tipo y sus gravisimas consecgencia

Gracias a todos los colaboradores se ha hecho posiblel gueyecto que en su dia
fueron estas jornadas, haya visto la luz con una respia@sexcepcional convirtiéndose en un
hecho que esperamos se consolide en posteriores edicione

Ya se estd preparando la segunda edicion de las “Jordad&gguridad Vial en
vehiculos vulnerables”. En esta ocasién, dentro deultitnd de novedades proyectadas, se
cuenta en calidad de entidad organizativa, con el Grupo gleidsd Vial y Accidentes de
Tréfico del I3A, de la Universidad de Zaragoza, EL M.I. Ayamiento De Fraga, la Comarca
del Bajo Cinca y la Asociacion Mutua Motera, que se wamnal Sector de Trafico de la
Guardia Civil de Aragén y a la Jefatura Provincial ddiidoéde Huesca.

La asociacién Mutua Motera, fue fundada en el mes deomal afio 2002, cuenta en
la actualidad con més de 13.200 asociados, usuarios todas dalociclomotores y
motocicletas.

Por otro lado, la Asociacibn Mutua Motera se constittymo la representante para
Espafia en la Federacion Europea de Asociaciones de istago(FEMA), con sede en
Bruselas, desde febrero del afio 2005.

A todo ello, hay que afadir la participacién como coladores de un inmenso tejido
asociativo e incluso de la propia Federacién Aragoneséotizciclismo.

Para este afio, se incluyen en la programacion la a&mude “Alan Corbalan”,
subcampeodn de Espafa de “Supermotard”, un emotivo homenageuendo por las victimas
de los accidentes de trafico, a cargo de Dofia DolonesmBdelegada de la asociacion STOP
ACCIDENTES en Aragén, diferentes exposiciones, asisée sanitaria para posibles




eventualidades, conferencias y mesas debate sobre segurdaduegos, actividades
educativas, ruta turistica, ejemplo de pruebas para lalbgawidn de cascos, presentacion de
nuevos sistemas de contencion de vehiculos adaptadosmpépastas, comidas, cenas,
almuerzos, regalos, sorteos, fiesta motera, partidipale la prensa especializada del mundo
del motor, segunda entrega del premio honorifico a la skglunial del evento, simulacro
accidente de tréfico, etc

Las plazas se encuentran limitadas a 400 participamtesircprecio de inscripcion de
30 . No obstante, al objeto de garantizar la calidad delics®, se hace necesaria la
preinscripcion.

En la edicién anterior, podemos decir que todos losogdsieron cubiertos por la
actuacion desinteresada de instituciones publicas y privadagbquéaron el proyecto con
gran implicacion.

En esta ocasion nos enfrentamos a un modificado gerfifoyecto que necesita de un
fondo minimo de 9000 que se invertiria en el pago a los ponentes de los ghsivados de
sus trabajos, desplazamiento, manutencién y alojamiéttios, premios, edicion de un libro
resumen del contenido de las actividades, contrataci@m giloto para exhibicién, alquiler
de infraestructuras, medios técnicos y otros.

De todo ello, se llevara el correspondiente registnatable al objeto de presentarse
con la memoria de la actividad y mostrar la transpasienaitencionalidad del evento.

En el supuesto de existir un superavit final, se haria entledgaismo al “Hospital de
parapléjicos de Toledo”, al objeto de poder participaoemd pasiva de su buen hacer.

Direccién General de Trafico

Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil. Sector de Aragon.
M.I. Ayuntamiento de Fraga.

Comarca del Bajo Cinca.

Instituto de Ingenieria de Aragén. Universidad de Zaragoza.
Asociacion Mutua Motera.




La actividad se encuentra abierta a cualquier tipo deam@laldn y/o participacion que
pueda favorecer su realizacion o intervenir positivamemtda seguridad vial de los usuarios
de vehiculos vulnerables.

Todos lo colaboradores contaran con un espacio palageuo nombre comercial
(persona fisica o juridica) tanto en carteles comdidds de la actividad.
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Juan Carlos Toribio Ramos

Director del Departamento “Seguridad del trafico”
Asociacion Mutua Motera

Tfno: 628 / 684978

e-mail: seguridadvial@mutuamotorista.com
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